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Sporocilo za javnost *** 11. november 2011 *** za objavo takoj

50 % zvisanje cen vozovnic ni dopustno

Ljubljana, 11. november 2011 — Ta teden je uporabni ke in zagovornike javnega potniSkega
prometa v Ljubljani Sokirala novica o predvideni 50 % podraZitvi vozovnic mestnega prometa.
Koalicija za trajnostno prometno politiko [1] tega ukrepa mestnih oblasti ne podpira, ceprav
razume potrebo po dodatnem financiranju javnega mes tnega in primestnega prometa.
Sprejemljiva bi bila le postopna podraZitev enkratn e vozovnice, vendar ob so ¢éasnem znizanju
cene mese ¢éne vozovnice, hitrejSi zamenjavi odsluZenih avtobus ov z avtobusi, ki jih poganja
zemeljski plin, namenski porabi dela parkirnin za s  ofinanciranje javnega in nemotoriziranega
prometa ter poviSanju parkirnin za osebna vozila in razSiritvi parkirnih povrSin na katerih se pobira

parkirnina.

Neprijetna novica o naglem dvigu cene enkratne vozovnice na mestnem avtobusu iz 0,8 na 1,2 EUR je
presenetila tako uporabnike in zagovornike javhega prevoza, kot strokovno javnost. Mestni svet
podrazitev argumentira z neustreznim razmerjem med mesecnimi in enkratnimi vozovnicami. Predviden je
(pre)visok skok cene vozovnic, a obenem ni pospremljen niti z niZjimi cenami mesecnih vozovnic, niti s
kampanijo, ki bi pojasnila, zakaj je koristno, da bi ve¢ ljudi imelo terminske vozovnice, kaj Sele z ukrepi za

zmanjSanje rabe osebnih avtomobilov.

»Ceprav se je cena voznje z uvedbo kartice Urbana v Ljubljani dejansko zniZala, zaradi &esar so prihodki
LPP upadli, je bilo to mogoce predvideti in mesto bi moralo najti druge vire, s katerimi bi nadomestilo
omenjeni izpad prihodkov, predvsem na racun zmanjSanja privlaénosti osebnega prometa (placljiva
parkiriS¢a, viSje cene parkirnin, kordonske cestnine ipd.). Zavedati se je treba, da bo dolgoro¢no

povecanje prihodkov mogoce samo z vecjim Stevilom potnikov,« pojasnjuje Marko Peterlin iz IPOP-a.

Dr. Matej Gabrovec iz Geografskega instituta (GIAM ZRC SAZU) pravi, da ne smemo biti a priori proti
podrazitvam enkratnih vozovnic, e ho¢emo izboljSati kvaliteto prevoza in zmanjSati njegove vplive na
okolje ter dodaja: »PodraZzitev enkratnih vozovnic je smiselna v korakih ob hkrathem zniZzanju mesecnih

vozovnic. Kot stroka smatramo, da je ustrezno razmerje med enkratno in mese¢no vozovnico 1 : 20.«

Dr. Aljaz Plevnik iz Urbanisti¢cnega instituta RS opozarja na eno niZjih stopenj sofinanciranja JPP v
primerjavi z drugimi evropskimi mesti in na smiselnost navzkriznega financiranja prometnega sistema. » S
pravkar izvajano Siritvijo obmocja placljivega parkiranja se obetajo novi prihodki. Ta denar naj gre za dvig

ponudbe alternativ,« Se poudarja Plevnik.

Marjeta Bencina iz druStva Focus dodaja: »Javni potniski promet je pravica vsakega prebivalca Slovenije.
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Ce ga drazimo, diskriminiramo tiste, ki nimajo dostopa do osebnega avtomobila. Ker je pricakovati, da bo
dvig cene pripeljal do vedje rabe avtomobilov, se bo verjetno povecala tudi onesnazenost zraka z delci,
toplogrednimi plini in zdravju Skodljivimi snovmi, zaradi katerih se slab3ata zdravje in kakovost bivanja

Ljubljan¢ank in Ljubljan¢anov.«

»Preseneca me, da je ukrep argumentiran le s tem, da LPP primanjkuje denarja. Ljudje bi manj drasti¢no
in bolj postopno povecanije cen sprejeli verjetno z odobravanjem, ¢e bi bili prepri€ani, da bo na ljubljanskih
ulicah ve¢ udobnih in okolju bolj prijaznih avtobusov. Nekateri avtobusi LPP kljub dobri vzdrzevanosti
sodijo na odpad, saj ne izpolnjujejo niti preteklih standardov glede izpustov zdravju Skodljivih plinov« se

tudi nad samo (ne)argumentacijo odlocitve Cudi Andrej Klemenc iz Slovenskega E-Foruma.

Gadper Zemva iz Ljubljanske kolesarske mreze pa predlaga: »Preden dvignemo cene vozovnic je
potrebno pritegniti vec€je Stevilo potnikov z intermodalnostjo. To pomeni, da lahko uporabniki LPP
kombinirajo avtobusni prevoz z drugimi nacini prevoza, npr. s kolesarjenjem. Kolesarska stojala naj se

postavijo blizu avtobusnih postajaliS¢ ter omogoci brezplaen prevoz koles z mestnimi avtobusi.«

Clani Koalicije za trajnostno prometno politiko se strinjajo, da namera LPP in MOL o dvigu cene vozovnic
ni upravi¢ena, ker predhodno niso bili izvedeni ukrepi, ki bi ljudi pritegnili k uporabi javnega prevoza, kot
so npr. zmanjSanje privliaénosti uporabe osebnega avtomobila, promocija javnega prevoza in znizanje
cene mesecne vozovnice. ViSanje cen enkratnih vozovnic je upravi¢eno, ¢e je postopno (ne pa kar za 50
%) in ob predhodni izboljSavi ponudbe javnega prevoza.
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Kontakt:
Matjaz Dovecar, CIPRA Slovenija, matjaz.dovecar@cipra.org, GSM: 041 589 549

Ve¢ informacij:
dr. Matej Gabrovec, Geografski institut Antona Melika, GIAM ZRC SAZU, matej@zrc-sazu.si

Marko Peterlin, IPOP- InStitut za politike prostora, marko.peterlin@ipop.si
Marjeta Bencina, Focus, drustvo za sonaraven razvoj, marjeta@focus.si
dr. Aljaz Plevnik, Urbanisti¢ni inStitut RS, aljaz@uirs.si

Andrej Klemenc,Slovenski E-Forum, andrej.klemenc@rec-l.si

Gasper Zemva, Ljubljanska kolesarska mreza, km@mail.ljudmila.org

[1] Koalicija za trajnostno prometno politiko je skupina organizacij in posameznikov, ki se s prispevki odziva na
aktualno prometno politiko in dogajanje na podroc¢ju prometa Sloveniji. Ve¢ na: http://www.cipra.org/sl/CIPRA/cipra-
slovenija/aktivnosti-v-teku/koalicija-za-trajnostno-prometno-politiko.




