Confederazione Svizzera

Swiss Contribution E il

Udelezenci: Rok Humar (Obcina Piran), Janez Bertoncelj (LKM, MOL), Aldo Zubin (OPD Koper), Drago KoroSec
(Veolia Transport), Nejc Tiran (GIAM ZRC SAZU), Aljaz Plevnik (UIRS), Mojca Balant (UIRS), Luka Mladenovi¢
(UIRS), Lea Ruzi¢ (UIRS), Debora Kokot (MO Koper), Vili Plahuta (MO Koper), Katarina Otrin (Drustvo Focus),
Urska Zmauc (Drustvo Focus) Andrej Klemenc (REC), Matej Gabrovec (GIAM ZRC SAZU), Zvonimir Jaksi¢
(MZP), Cvetka Draksler (MZP), Bostjan KrapeZ (Harpha Sea, d.o.0.), TjaSa Lotri¢ (Radio Koper), Ana Pantelin
(Biro Obala, d.o.0.), AleS Bucaj (Biro Obala, d.0.0.), Irena Bartoli¢ (Drustvo Zdrav podjetnik), Giuliano Nemarnik
(RRC Koper), Irena Cergol (RRC Koper), Sergij Tom3i¢ (Zavod TNGP Izola), Irena Studen (Obg&ina Skofja Loka),
Jaka Vran (Radio Capris), Matej Pehnec (Mariborska kolesarska mreza), Slavica PeSevska, Sebastian Toplak
(Fakulteta za gradbenistvo, UM), Spela Seliga (MO Velenje), Robi Sovinek (MO Velenje)

Uvodni pozdrav s strani moderatorja in organizatorja okrogle mize, drusStva Focus.

A. Klemenc, moderator: Za uvod naj navedem uporabnikovo izkusnjo. Na obalo prihajam kot
kolesar... do Kopra z javnim prevozom, ki je €asovno zamuden in ima malo povezav, poleg
tega pa se s kolesom velikokrat ne da na vlak, ker ni prostora.

Ko pride$ do Kopra, ima3 povezave do obalnih mest, vendar zaradi zastojev nikoli ne ves
koliko ¢asa bos potreboval, da prideS v ¢asu do vlaka za Ljubljano.

Tretji problem, ki izstopa, je povezava z zaledjem.

Mestni promet je bil zelo poceni, zdaj se je nekoliko podraZil. Ce sem prav obves&en, so se
delavci pritozili, da dobijo premajhno nadomestilo za prevoz za delo?

Problem Luke Koper in Zelezniskega prometa: Zeleznica zgolj za tovorni promet ali tudi za
potnike?

A. Klemenc: Po sodobni progi bi lahko prisli v Ljubljano v eni uri... Kako to, da ko pridemo z
vlakom v Koper, ne dobimo informacije, kako nadaljevati pot dalje, na istem mestu?

C. Draksler, MZP: Druga trasa Koper — Divaca se gradi zgolj za potrebe tovornega prometa.
Na MZP-ju delamo na tem, da se bo informiranje izboljSalo. Izdeluje se portal, kjer bodo vse
informacije na enem mestu. Pred tem moramo uskladiti vozne rede, nato pa bomo lahko
priceli s podajanjem teh informacij.

D. Koro$ec, Veolia T.: V€asih so lahko Zeleznice prodajale nase karte, t.i. prestopne karte.
Ko so potniki padli, se je to ukinilo. Se vedno pa lahko kupijo vozovnico do Pirana, vendar ni
informacij na istem mestu.

A. Klemenc, moderator: Kdaj bomo imeli en portal?

C. Draksler, MZP: Odvisni smo od drzavnega denarja, a vendar, do konca leta bi moralo to
funkcionirat — vozni redi in skupni portal.

Mi smo za to dobili evropska sredstva, kjer bi moralo biti to prioriteta, vendar trenutno to stoji
— kot marsikaj zaradi situacije v Sloveniji.
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A. Klemenc: Kaj lahko naredimo uporabniki, da bi to izboljSali? Ukinili so nham direktno
povezavo s Trstom! Prej smo imeli vsaj dobro avtobusno povezavo, zdaj tudi te ni.

D. KoroSec, Veolia T.: Imeli smo resne pogovore o direktni povezavi iz Sezane — bila je zelo
konstruktivha debata, vendar se je ustavilo pri denarju.

C. Draksler, MZP: Italija zapira meje tudi z drugimi drzavami. Povezavo bi morali pla¢ati
neposredno Italijanom, denar ne gre iz prodanih vozovnic.

M. Gabrovec, GIAM ZRC SAZU: Povezava z Ljubljano je tako po€asna, da sem si v€asih
privoscil kosilo na vlaku, danes si pa Se tega ne morem, ker je gostinska ponudba slaba.
Cezmejne povezave z vlakom niso bile konkurenéne. Imamo moZznost iti z avtobusom,
vendar povezave niso usklajene.

J. Bertoncelj, LKM: primer Litije: Zeleznice racunajo parkiranje svojim potnikom.

C. Draksler, MZP: S parkiri5¢i upravlja héerinsko podjetje, ki se mora s tem preZivljati. Nimajo
drzavnih subvencij, to bi seveda morali urediti.

A. Klemenc, moderator: Pride to v Kopru sploh v poStev? Vlak tu ne bo nikoli konkurencen!
Vsi ti ukrepi tukaj ne pomagajo... Kaj pa prevozi s hitrimi luksuznimi avtobusi kot v tujini?
Koper — Diva¢a — Postojna — Unec — Ljubljana. Bi morali razmisljati v to smer?

D. KoroSec, Veolia T.: Do Ljubljane vozimo 2h 20min. Ker ni dovolj direktnih potnikov,
pobiramo vmesne potnike.

K. Otrin, Focus: Ste sploh testirali, ¢e je dovolj direktnih potnikov? Ste to ponudili? Kako
veste, da ni potencialni »direktnih« potnikov?

D. KoroSec, Veolia T.: Razen avtobusa za Studente, ne.
C. Draksler, MZP: Z enotno vozovnico bomo lahko videli, kam se vozijo potniki.

A. Plevnik, UIRS: Trenutno imamo samo tiste potnike, ki so se primorani peljati z avtobusom,
imamo pa Se ogromen potencial.

D. KoroSec, Veolia T.: Pri usklajevanju linij ni bilo predvidenih direktnih linij.

M. Gabrovec, GIAM ZRC SAZU: Povezave do zaledja — Obcina Koper je smiselno integrirala
Solske prevoze z javnimi.

D. Kokot, MO KP: Primestni promet ni v domeni ob¢ine. Za izven mestne linije je pristojna
drzava. Da smo lahko te prevoze integrirali, so bili hudi boji.

C. Draksler, MZP: To je bil pilotni projekt, znalo bi biti Se kar nekaj problemov.

D. Kokot, MO KP: Za jpp ni dolo¢enega minimuma. Ce sta dva potnika na avtobusu, je
pokrito; dologiti bi morali minimalne standarde, ostalo je potem Ze nadstandard.

C. Draksler, MZP: Nadstandard financira obc&ina. Vpeljali bomo npr. prevoz na Klic. Linija
obstaja, ko je potnik — potnik bo moral poklicati, e bo potreboval prevoz.
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D. KoroSec, Veolia T.: Potrebno bo doloc€it minimum potnikov.
D. Kokot, MO KP: Vrtimo se v zaCaranem krogu: ukinjajo se linije ker ni potnikov in obratno.

M. Gabrovec, GIAM ZRC SAZU: Ankaran ima npr. dovolj potnikov, ni pa dovolj dobre
ponudbe. Takih je Se nekaj bliznjih krajev (Marezige) in tukaj bi se dalo veliko dosedi.

D. Kokot, MO KP: TeZimo k temu, da bi se Stevilo linij povecalo, linije je potrebno zagotoviti
tudi na demografsko ogrozenih delih. Tu se pa vedno pokaZe konflikt z drzavo.

C. Draksler, MZP: Tudi sama sem Zelela priti na okroglo mizo z jpp, vendar nisem mogla, ker
ni bilo izvedljivo.

A. Plevnik, UIRS: Se kje v Sloveniji preizkuSa pilotni projekt prevoza na klic?

C. Draksler, MZP: Ne Se, vendar se bo! Na Dolenjskem, Zagorje — Ljubljana in Maribor —
Slovenska Bistrica.

C. Draksler, MZP: Za spremembo mobilnih navad potrebujemo korencek in palico —
zapiranje mestnih srediS¢ih, parkirnine... pasovi za avtobuse.

A. Plevnik, UIRS: Izgubljamo na planiranju prostora — Koper: ni logike enostavne dostopnosti
— razdalje se ve€ajo, prinas vsa logika temelji na dostopnosti z avtomobilom. Potrebno je
vse elemente vkljuciti Ze v faze planiranja.

G. Nemarnik, RRC Koper: Samo palica zaleZe. Ce bo bencin draZji, bomo $li na avtobus, ker
javnega prevoza ne bomo mogli nikoli zagotoviti v idealni obliki.
Mladi so se Ze organizirali — si delijo prevoz.

R. Humar, Obcina Piran: mesec¢na vozovnica je 4,20 eur. Ko so zniZali ceno, so pridobili 1x
vec potnikov. Zgolj zaradi pocenitve saj je bil dvig frekvenc minimalen. Nabavili smo tudi
nove avtobuse.

D. Kokot, MO KP: Tudi mi smo znizali ceno. Stevilo potnikov se je povisalo, vendar je
vozovnica prepoceni, ker so si karto kupili za vsak slu€aj. To pa $e nhe pomeni, da so postali
redni potniki.

Zaposlenim bi morali dvigniti plaCo in ukiniti povracilo stroSkov prevoza na delo.

C. Draksler, MZP: Namesto denarja, bi delavcem lahko dali karto.
D. Kokot, MO KP: Morali bi imeti dostojne place.

D. KoroSec, Veolia T.: V Piranu lahko spremljamo dejansko Stevilo potnikov, v Kopru merimo
Stevilo prodanih vozovnic.

M. Gabrovec, GIAM ZRC SAZU: Efekt zniZanja vozovnice se dobi, ¢e je frekvenca, in dobra
ponudba.
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A. Klemenc: Kaj bo z obalno cesto, ko bo tunel pod Markovcem? Za jpp?
R. Humar, Ob¢ina Piran: To je drzavna cesta, najprej bo potrebno narediti prekfalikacijo v
lokalno cesto.

V. Plahuta, MO KP: Cesto bi zaprli, vendar tunel mora imeti v primeru zapore obvoznico.

G. Nemarnik, RRC Koper: Razmisljali smo o lahki zeleznici med Piranom, Koprom in Trstom,
vendar se je izkazalo, da so cene previsoke (200 mio).

A. Klemenc: iz Ankarana sem se lahko v€asih pripeljal z ladjico — kaj je zdaj s tem? Je
hitrejSe, atraktivno, ...sodi to v jpp?

G. Nemarnik, RRC Koper: To je bilo rentabilno samo poleti — kdo bo kupil ladjo in sluzil samo
dva meseca? Ni ekonomike.

A. Klemenc: Za ta prevoz sem zgolj slu¢ajno zvedel — kaj pa, €e bi bilo ve¢ promocije, ali
povezava z Italijo?

G. Nemarnik, RRC Koper: Italijani so razmisljali o trajektni povezavi do HrvaSke, da bi resili
problem reSevanja zastojev na meji.

B. KrapeZ: Medob¢inske povezave niso rentabilne — podobno kot Slovenija — Italija.
Koper — Izola: zastoji tekom cestnih del so pokazali, da bi mogoc¢e bil tudi ladijski promet
rentabilen.

M. Gabrovec, GIAM ZRC SAZU: Milje-Trst je redna povezava ¢ez vse leto.

S. TomsSi¢, TNGP Izola: Pomembno bi bilo, ¢e bi se gradilo kolesarske povezave. Veliko je
prometno problemati¢nih odsekov — potrebovali bi lo€ene povrSine. Obg&ine na obali so Ze
ogromno vloZile v to, potrebovali bi Se povezave na nekaterih kriticnih odsekih.

Ce bi bilo to urejeno, bi bilo veliko ve& kolesarjev. Ni krivo to, da ne bi bilo kolesarske kulture.

R. Humar, Obcina Piran: Vzpostavili bi bike-sharing sistem. Koper in Piran sta imela ta poziv,
Izola ne — zaenkrat je siva cona.

A. Klemenc: Kombinacija kolesarjenja in javhega prometa je bistvena. Kolesarjenje je Ze
primerno za turisti¢no rabo, kako pa je za vsakodnevno uporabo? Koper ima Markovec, kjer
je strm teren. Stimuliranje v tujini: »vle€nica« za kolesarje.

Z. Jaksi¢, MZP: Ce se ene stvari ne bodo bolj odlogno naredile, se zadeve ne bodo
premaknile.

C. Draksler, MZP: Za nas je vsak stik z lokalno skupnostjo pomemben — sreanja po
Sloveniji so koristna. Na ob¢inah je €utit interes, da bi se zadeve reSevale. Na drzavni ravni
je to marginalna tema.

B. KrapeZ: To je zelo pozitivho — da se delajo okrogle mize, da se ta tema pricne
izpostavljati.



SW i 55 C 0 ntr i b Uti D n Confederaziun :-.w:r:a:

T. Lotri¢, Radio Koper: Ti razgovori so smiselni in bi jih bilo potrebno razSiriti.

R. Humar, Ob¢ina Piran: Od kar se s tem ukvarjam, ugotavljam, da so ljudje zelo kriti¢ni -
niso nikoli zadovoljni, tudi ¢e jim das najboljSi avtobus. V raziskavi projekta MZP se je
izkazalo, da imamo najboljSe avtobuse.

A. Plevnik, UIRS: Veseli naj bomo, da je jpp tema!

G. Nemarnik, RRC Koper: Danes se je pokazal odnos ljudi do te teme — tu ste sami
»foreschi« (tujci).

I. Cergol, RRC Koper: Kot piranka priznam, smo super sitni: avtobusa ne uporabljamo, ker
se vedinoma vozimo v Koper. Ce bi uporabljali jpp, bi morali vstajat ob 5h, da bi lahko peljali
otroke v vrtec,... se ne da. V poletnem ¢asu imamo velike probleme pri dostopanju do
storitev, zato raje uporabimo kolo, gremo pes.

L. Mladenovi¢, UIRS: tema jpp se zbuja v javnosti. Taki krogi so primerni za ljudi, ki se temu
posvecajo. Uporabniki — oni pri€akujejo, da stvari delujejo. Nimajo ¢asa, da bi hodili
razpravljat na delavnice.

J. Bertoncelj, LKM: Presene€en sem nad interesom za urbano kolesarjenje. Obmocje ima
resen potencial.

I. Studen, MO Skofja Loka: Dokler nas ne bo udarilo po Zepu, ne bomo uporabljali jpp-ja.
Potreben je ¢as, da ljudi navadimo nazaj na jpp.

M. Balant, UIRS: Veliko se dogaja na temo jpp, morali bi se povezat — ob&ine bi morale
sodelovat in delit informacije, se skupaj zmenit za delitev vlog.

A. Plevnik, UIRS: Veliko se je zaCelo dogajat. MreZenje je nujno, mogoce je to naloga
drzave, da to prevzame in vodi bolj organizirano napre;j.

A. Klemenc: Zalostno je , da moramo pridobiti tuja sredstva, da odpremo te teme. Uvesti bi
morali takso za avtomobilsko oglaSevanje, ki bi Sla za teme jpp.

J. Vran, Radio Capris: Javnost se pomena javnega prometa Se ne zaveda. Z avtom bo kmalu
predrago in bo postal luksuz. Podpiram idejo o izposojevalnici koles. Pripomba: dejte narediti
eno predstavitev za SirSo javnost.

A. Klemenc: Kako spremeniti podobo jpp? Ko se bo bencin podrazil, bodo ljudje zahtevali
znizanje troSarine in ne jpp! Ustrezna medijska obravnava je nujna.

M. Gabrovec, GIAM ZRC SAZU: Problem: ne znamo si predstavljati, kako kam priti brez
avtomobila. Naj velja enotha vozovnica za mestni in primestni prevoz.

D. Kokot, MO KP: To se da, vendar je problem, ker sta tu vpleteni dve javni sluzbi. Mi teZimo
to MZP-ju. Problem dvojne pristojnosti.

S. TomSi¢, TNGP lzola: V¢&asih je bilo laZje — bili so enotni urniki in avtobusi so polni Sibali.
Danes je kaoti¢no. Vplivamo lahko na javno mnenje — dejmo vsaj v€asih pustit doma
avtomobil. Po€asi bomo pogruntali, da se da tudi brez avtomobila. Vendar nujno je urediti
infrastrukturo in ponudbo! Problem prevoza kolesa z vlakom: npr. narocili prevoz za 25 koles
en mesec prej — vagona ni bilo. To se je zgodilo tudi v Mariboru.

Veliko je debat, delavnic, vendar ni realizacije...
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C. Draksler, MZP: SZ nimajo dovolj kapacitet. Ze sedem let akamo na nove kapacitete, ki
bodo imele tudi moznost prevoza koles.

A. Klemenc: Se Hrva3ka je pred nami. Ze z obstojecim voznim parkom se da izbolj3ati
zadeve, npr. s predelavo vagona. Kolesarji tudi ne kolesarijo zgolj poleti!

D. KoroSec, Veolia T.: Delavnice so koristne, vendar zal, smo Se vedno tam kjer smo.

I. Cergol, RRC Koper: V Svici se vsi vozijo z jpp. Imajo usklajene npr. dejavnosti v okviru
Sole, nihce se popoldan posebej ne vozi na krozke... Potrebno je spremeniti SirSi krog zadev,
da bi se zadeve lahko zacele reSevat.

G. Nemarnik, RRC Koper: Dokler bodo parkirnine in bencin poceni, ne bomo ni¢ spremenili.
To pa so zadeve, ki se jih politiki bojijo.

Posodobitev Zeleznice (2. tir Koper — Divaca) je hamenjena zgolj tovornemu prometu,

v potniSkem prometu ni nacrtovanih izboljSav.

Za obalno obmocje bi bile veliko bolj primerne alternativne oblike javnega potniSkega

prometa kot so prevoz po morju in prevoz na klic za razprSeno poseljeno zaledje. Za

uvedbo teh nacinov prevoza je potrebna zakonodajna ureditev na drzavnem nivoju

(veliko se obeta od projekta integracije jpp Ministrstva za promet) ter zagotovitev

finanénih sredstev, ki bi zagotovilo rentabilno poslovanje.

Pri vzpostavljanju boljSe povezanosti ob¢inskih srediS¢ z zaledjem se izpostavlja

konflikt ob&ina/drzava, saj bi morala vse linije za mejo naselja financirat drzava.

Obcina Koper je zdruZzila Solske prevoze z javnimi prevozi in s tem naredila korak

pred drzavo.

Ponovno se je izkazalo, da ima pocenitev vozovnic vpliv na porast Stevilo potnikov,

vendar je ta ukrep s tega vidika manj pomemben kot izboljSanje ponudbe jpp.

Potencialnih potnikov je najverjetneje veliko ve¢€ kot dejanskih, vendar ta potencial ni

izkoriS€en. Izstopata dve podrogiji:

1. PoviSanje frekvenc povezav med bliznjimi kraji, kjer je dnevna migracija velika in
posledi¢no velik potencial potnikov. Kot primer je bil izpostavljen Ankaran v
navezavi na Koper.

2. Vzpostavitev hitrih, direktnih povezav s sodobnimi avtobusi med vedjimi kraji in
prestolnico. Potencialnih potnikov je najverjetneje zelo veliko, vendar tega ni Se
nihce testiral.

Zaradi velike navezanosti na avtomobile, brez ukrepov, ki zmanjSujejo priljubljenost

avtomobilov, ne bo sprememb mobilnih navad.

Manjka posluh za potnike in njihove potrebe.

V ravninskih predelih predstavlja velik potencial tudi kolesarjenje, vendar bi bilo nujno

izboljSat infrastrukturo: predvsem je potrebno odpraviti prekinitve kolesarskih poti,

zaradi katerih je kolesarjenje na vecjih odsekih nevarno.



