Logaska pobuda za trajnostno mobilnost

Analiza zbranih predlogov za izboljSanje javnega potniSkega prometa in
kolesarske infrastrukture v Logatcu

V Casu Evropskega tedna mobilnosti je bila v Logatcu na pobudo prebivalcev Logatca izvedena akcija
zbiranja predlogov obCanov in ob€ank za izboljSanje javnega potniSkega prometa in kolesarske
infrastrukture v Logatcu. Akcijo so izvajale organizacije Slovenska Filantropija, Institut za elektronsko
participacijo ter Focus, drustvo za sonaraven razvoj.

Ze iz pobude za izvedbo akcije, ki je prila od prebivalcev samih, kot tudi iz odziva ob&anov v okviru
zbiranja predlogov (vsi predlogi so bili zbrani v obdobju med 10. in 30. septembrom), je razviden
pomemben interes prebivalcev Logatca za okolju prijazne nacine mobilnosti. V akciji je svoje predloge
za izboljSanje javnega potniSkega prometa in kolesarske infrastrukture podalo 255 obcanov in obc¢ank,
od tega 38 % moskih in 62 % zensk. Starostna struktura sodelujoCih v anketi je bila naslednja: mladi
med 15-20 letom — 12 %, stari med 21-40 let — 54 %, 41-60 let — 31 % ter starejSi od 61 let — 4 %.
Odzvalo se je 1,8 % prebivalcev ob¢ine’. Pomemben podatek je, da je med anketiranci prevladovala
starostna skupina prebivalcev, ki predstavljajo delovno aktivne drZavljane in imajo zato tudi najvecje
potrebe po mobilnosti.

Predlogi so se zbirali s pomocjo vpraSalnika. Iz analize zbranih vpraSalnikov izhaja, da ve€ina
Logat€anov vsakodnevne poti (poleg peSacenja) opravi z osebnim avtomobilom — le 20 % sodelujocih v
anketi je odgovorilo, da avtomobila ne uporablja skoraj nikoli ali nikoli. Z osebnim avtomobilom
vsakodnevne poti redno opravi 71 % sodelujoCih, 16 % pa si avtomobil deli z drugimi sopotniki. Le 11 %
jih redno uporablja viak, avtobus pa 20 %.

-» Predlogi za izboljSave v avtobusnem prevozu

Med predlogi za izboljSave v avtobusnem prevozu so sodelujoci v anketi izpostavili potrebo po: enotni
vozovnici za vse prevoznike, vecji frekvenénosti avtobusov (predvsem v smer Ljubljana, pa tudi
Postojna, Rovte in Idrija), veC hitrih, direktnih povezav z vecjimi mesti, ve€ vecernih in no€nih povezav s
prestolnico ter niZji ceni prevoza in boljSi dostopnost do informacij.

-» Predlogi za izboljSave v ZelezniSkem prevozu

Med predlogi za izboljSanje ZelezniSkih prevozov so bili najpogosteje izpostavljeni: vegja frekven&nost
vlakov (predvsem v smeri Ljubljana in Postojna), mozZnost prevoza kolesa na vseh vlakih (ob tem tudi
zagotovitev ustreznega prostora za prevoz koles), brezplacen oz. vsaj cenejSi prevoz koles, hitrejSi
vlaki, moznost nakupa vozovnic na avtomatih, iste cene vozovnic kupljenih na postaji kot na viaku.

-» Predlogi za izboljSave v kolesarski infrastrukturi v Logatcu
Predlogi za izboljSave lokalne logaske kolesarske infrastrukture so se nanaSali na: ve€ varnih,

sklenjenih kolesarskih poti, popravilo napacno projektiranih kolesarskih poti, ve€ varnih stojal za kolesa
ter varne kolesarnice za daljSe shranjevanje koles na avtobusnih in Zelezniski postaji.

! Podatek izra¢unan na podlagi Stevila prebivalcev ob¢ine Logatec v letu 2011. Vir:

http://www.upravneenote.gov.si/logatec/o_upravni_enoti/



Povzetek

Na vpraSanja je odgovarilo najve¢ posameznikov, ki so delovno aktivni. Le-ti za vsakednevne poti
pretezno uporabljajo osebno vozilo, 50 % vpraSanih vsakodnevne poti vsaj enkrat na teden opravi s
kolesom, 80 % peS. Razvidno je, da te oblike mobilnosti moc¢no prednjacijo pred uporabo javnega
prevoza, ki je za vpraSane najmanj privlacen.

Pri uporabi javnega potniSkega prometa imajo anketiranci najvec pripomb v zvezi z vozovnicami: Pri
avtobusnem prevozu izstopa potreba po enotni vozovnici, saj se lahko LogatCani npr. do Ljubljane
zapeljejo s pestro ponudbo prevoznikov, a vendar jim ta pestrost v praksi ne doprinese veliko, saj lahko
mesecno vozovnico (ki je glavni stimulans, da ljudje v vecji meri koristijo JPP) kupijo zgolj za enega
prevoznika, kar negativno vpliva na ceno avtobusnega prevoza, ki je za anketirance drugi najbolj boleci
trn v peti. Pri ZelezniSkem prevozu mocno izstopa problematika draZje vozovnice kupljene na vlaku v
primerjavi s tisto, ki jo kupimo na postajaliScu.

Sledi problem vegjih frekvenc in nujnost hitrejSih povezav.

Kolesarjenja je glede na anketo v Logatcu veliko, kar pomeni, da problematiko kolesarske infrastrukture
zelo dobro poznajo. Vsakodnevno se namrec sreCujejo z nevarnostjo, ki jo predstavljajo nevarni
odseki pomanjkljive infrastrukture, z napa¢no projektiranimi kolesarskimi stezami in plocniki,
pomanjkanjem varnih stojall kolesarnic za kolesa. Zelo o€itna je tudi teZznja po intermodalnosti,
ki je najbolj o€itna pri kombiniranju kolesa in vlaka in za katero je zelo slabo poskrbljeno.

Med anketiranci nas je morda presenetilo zelo dobro zavedanje problematike v zvezi z mobilnostjo, kar
morda nakazuje na iskanje izgovorov za ne-uporabo trajnostnih nainov prevoza, predvsem pa
nakazuje na to, da javni prevoz ne sledi potrebam po mobilnosti sodobnega €loveka in klice po
ukrepih, ki bi ga uporabnikom priblizali.

Kaj lahko stori ob€ina, da bi ob€anom priblizala trajnostno mobilnost?
Veliko od navedenih ukrepov je v domeni drzave, a bi se marsikaj dalo postoriti tudi na lokalni ravni.
Predvsem na podrocju kolesarske infrastrukture.

Predlogi

- postavitev varnih stojal za kolesa

- pogoj za gradnjo objekta je TM dostopnost

- vzpostavitev sodelovanja med obé&ino in SZ: postavitev varnih kolesarskih stojal, ki kolo
varujejo tudi pred vremenskimi neprilikami na Zelezniski postaji (na ta nacin bi izboljSali
priljubljenost tako uporabe kolesa kot vlaka), omogo€anje prevoza koles na vseh vlakih

- vzpostavitev sodelovanja med ob¢ino in drzavo: popravilo in dograditev kolesarskih stez
- vzpostavitev sodelovanja med ob¢&ino, drZzavo in avtobusnimi prevozniki: povecanje
frekvenc vozenj, dodatne linije med vikendi in prazniki ter v noénem €asu (subvencioniranje
LPP), vzpostavitev hitrih, direktnih povezav (medkrajevni avtobusi)

- promocija in ozaveS¢anje na podroc¢ju TM

- spodbujanje 'meSane rabe zemljis€a' in s tem zmanjSanje potrebe po mobilnosti, oz.
uporabe avtomobila (v nasprotju je npr. spodbujanje gradnje velikih trgovskih centrov na robu

naselja brez enostavne in varne povezave za pesce in kolesarje)



Zal najbolj pere¢a problema (enotna vozovnica in cena vozovnice kupljene na viaku) nista v rokah
obcine. A vendar, obcina bi lahko tudi v teh primerih z opozarjanjem, spodbujanjem iskanja ustreznih
reSitev med ponudniki in pritiski odgovornim, ukrepanje pospesila.

Zaklju€ek

Uporaba razli¢nih prevoznih nacinov v nekem kraju je lahko pokazatelj kvalitete Zivljenja, ki ga imajo
njegovi prebivalci. Kvaliteta Zivljenja je viSja tam, kjer peSacenje, kolesarjenje in uporaba javnega
prometa prednjacijo pred uporabo osebnega vozila. Ti nacini mobilnosti namrec prina3ajo CistejSi zrak,
manj hrupa, vec zelenih povrsin, varnejSe ulice. Ljudje so bolj zdravi in 'fit', zaradi manjSe odvisnosti od

osebnega vozila, so denarnice debelejSe in Zivljenje iz socialnega vidika enakopravnejse.

Za premagovanije krajSih razdalj ima Logatec idealen teren za kolesarjenje, lega ob Zeleznici in glavnih
avtobusnih povezavah s prestolnico pa nudi dobre pogoje za uporabo javnega potniSkega prometa
(JPP). Vendar je zaradi Stevilnih pomankljivosti JPP, pa tudi kolesarske infrastrukture, zadrzkov na
strani potencialnih uporabnikov bol;j trajnostnih nacinov mobilnosti Se veliko. Obcina lahko in bi morala
pristopiti k reSevanju teh ovir. NajboljSi pristop je celostno nacrtovanje prometa, ki nadgrajuje obstojeCe
metode nacrtovanja in ustrezno upoSteva nacela strateSkega razmisljanja, vklju€evanja, sodelovanja in
vrednotenja. Na ta nacin je mozno odgovoriti na potrebo lokalnih skupnosti po boljSi kakovosti bivanja

za sedanje in prihodnje generacije.



