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KUTATASI
HATTER

A mobilitasi szegénységet egyes orszagokban viszonylag kevéssé vizsgaltak,
és sem unidés, sem nhemzeti szinten nem allnak rendelkezésre egyértelmi
meghatarozasok. A probléma azonban egyre surgetébbé valik, mivel az
Uzemanyagarak emelkednek, és egyes orszagok nagymértékben fliggnek az
autoktol, igy a munkaba jaras vagy a napi ugyintézés nagyon dragava valhat. A
legfontosabb tényezé, amely a mobilitas szegénységet okozza, a haztartas
jovedelme. A mobilitasi koltségek azonban alacsonyabbak, ha a csaladtagok jol
elérheték tomegkozlekedéssel, és gyalog/kerékparral is el tudjak intézni a napi
teendéket. Ugy tlnik, hogy a periférikus és (tdmegkdzlekedéssel) nehezen
megkozelitheté terlleteken él6 alacsony jovedelmi haztartasok lehetnek a
leginkabb érintett és kiszolgaltatott csoportok.

Ennek fényében a Mobilitasi szegénység Kozép- és Kelet-Europaban cim
projekt célja a szakpolitikak attekintése és a mobilitasi szegénység helyzetének
értékelése Bulgariaban, Horvatorszagban, Magyarorszagon, Romaniaban,
Szlovakidban és Szlovéniaban. Célja tovabba, hogy felhivia a politikai és
dontéshozok figyelmét a mobilitasi szegénység kérdésére. A kivalasztott orszagok
attekintése minden egyes orszag esetében egy 4 oldalas politikai 6sszefoglalét fog
eredményezni. A szakpolitikai 6sszefoglalokat minden orszagban 20-30 érdekelt
félhez lesz eljuttatva. Ezek a jelentések egy hozzaférheté uniés adatbazison és
minéségi betekintésen (pl. interjuk) alapulnak majd. Ezek a szakpolitikai
osszefoglalok jo alapot jelentenek majd a projekt tovabbi tevékenységeihez,
kilonosen az érdekelt felek tudatositasahoz és kommunikaciéjahoz.

A projektet az Eurépai Eghajlatvédelmi Alapitvany finanszirozza.
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1/ A MOBILITAS| SZEGENYSEG
MEGHATAROZASA ES MUTATOI

A mobilitasi szegénység meghatarozasa

A mobilitasi szegénység, amelyet gyakran a kozlekedési szegénységgel
szinonimaként hasznalnak, viszonylag uj fogalom, amelyet gyakran az
energiaszegénységgel szoros oOsszeflggésben vizsgalnak. Az akadémikusok a
kozlekedési szegénységet tagabb értelemben a kozlekedéssel és a hozzaféréssel
kapcsolatos mindenféle egyenlétlenségként és/vagy specifikusabb értelemben a
kozlekedési koltségek megfizethetéségeként hatarozzak meg (Mattioli et al,,
2017). A kozlekedési energiaszegénység mint a kozlekedési szegénység egy
alcsoportja az Uzemanyagarak emelkedésével szembeni kiszolgaltatottsagot
jelenti (Robinson és Mattioli, 2020). Tovabbi vitak szerint a kozlekedési, a lakas- és
a haztartasi energiaagazat koltségeit és megfizethetéségét egyuttesen kell
vizsgalni (Stojilovska et al., 2020). A kozlekedési vagy mobilitasi szegénységnek
azonban még nincs elfogadott definicidja.

A szakpolitikaban az EU a "kozlekedési szegénység" kifejezést javasolja,
amely az altalanos szolgaltatasokhoz és a munkahoz valé hozzaféréshez
szUkséges medfeleld kozlekedési szolgaltatasok hianyara, illetve az ilyen
kozlekedési szolgaltatasok megdfizetésének képtelenségére utal (European
Parliament, 2022). Ez a megkozelités a kozlekedési szegénység kovetkezd
aspektusait ismeri el: 1) nincs kozlekedés elérhetéség, ami a koézlekedési
lehetéségek hianyat vagy a mobilitasi szegénységet jelenti; 2) nincs
kozlekedéshez valé hozzaférés, példaul a fogyatékkal élék esetében; 3)
kozlekedés alacsony medfizethetésége, ami a kozlekedés koltségeinek
fedezésére valo képtelenséget jelenti; 4) utazassal toltott tal sok id6, vagyis az
id6szegénység; és 5) nem megfelel6 kozlekedési feltételek, példaul a kézlekedési
lehetéségek veszélyessége vagy bizonytalansaga (European Parliament, 2022).

Magyarorszagon nincs hivatalos mobilitasi szegénység-definicié. A
kozlekedési mobilitas alatt inkabb a kozlekedési szolgaltatasok korlatozott
hozzaférhetd6ségének vagy medfizethetdéségének hianyat értjuk. Magyarorszagon
a mobilitas szét inkdbb a tarsadalmi vagy foglalkozasi mobilitasra hasznaljak,
mint a kozlekedésre. A kozlekedési szegénységrdl szold magyarorszagi vitak
korlatozottak, és tobbnyire a lakhatasi (energia) szegénység, a vidéki szegénység
és a tarsadalmi kirekesztés koruli szélesebb korlG vitakba agyazédnak. A



A MOBILITASI SZEGENYSEG ATTEKINTESE MAGYARORSZAGON

kozlekedési szegénység Osszekapcsolhatdé a lakhatasi szegénységgel, mivel a
hatranyosabb helyzetl teleplléseken az alapveté szolgaltatasokhoz valo
hozzaférés korlatozottabb (Habitat_for Humanity Hungary, n.d.). A
kozlekedéshez vald megfelel6 hozzaférés hianya fokozhatja a tarsadalmi
kirekesztettséget (Bertolini et al., 2008). A kozlekedési koltségek megfizetésének
lehet6sége az aktiv allaskeresés egyik el6feltétele (Egyensuly Intézet, 2021).

A mobilitasi szegénység mutataéi

Tekintettel arra, hogy a mobilitasi szegénységnek még nincs elfogadott
definicidja, nincsenek széles korben hasznalt mutatok sem. A koézlekedési
(mobilitasi) szegénységrél szolé rendelkezésre allé vitak alapjan azonban van
néhany relevans mutatdé a kozlekedési (mobilitasi) szegénység mérésére,
amelyeket az 1. tablazat mutat be. Az 1. tablazat az Eurostat altal éves vagy
idészakos alapon gyujtott mutatokat mutatja be, amelyek a kozlekedés
elérhetdségét, rendelkezésre allasat vagy megfizethetéségét mérik. Erdekesség,
hogy a Magyar Statisztikai Hivatal adatokat gyuljt a haztartasok alapveté
szUkségleteket kielégito fix kiadasaira vonatkozéan, amelyek az éleimiszerekre és
alkoholmentes italokra, a lakhatasra és haztartasi energiara, valamint a
kozlekedésre forditott kiadasokbdl allnak. Ez azt jelzi, hogy a kozlekedés mar
statisztikailag is alapsziikségletnek szamit az élelmiszerrel és az energiaval egyutt.
Ezeken a mutatékon kivul lIéteznek olyan osszetett mutatok (indexek), amelyek
képesek a kozlekedési szegénység megfizethetdéségi és/vagy hozzaférési
szempontjainak kombinacidjat kiszamitani.

1. tablazat: A kozlekedési (mobilitasi) szegénység rendelkezésre allé mutatoéi

A kozlekedési (mobilitasi) Mutaté vagy index
szegénység szempontja

Medfizethetéség (mutaté) | Azok a személyek, akik nem | Rendszertelen, | Eurostat
engedhetik meg maguknak a | utolsé adat
témegkdzlekedés rendszeres | 2014-bol
hasznalatdt kor, nem és
jovedelmi csoport szerint

Medfizethetéség (mutaté) | Azok a személyek, akik nem | Rendszertelen, | Eurostat
engedhetik meg maguknak a | utolsé adat
témegkodzlekedés rendszeres | 2014-bdl

hasznalatat foglalkoztatasi
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statusz és jovedelmi kvintilis

szerint

(1) a témegkdzlekedés havi ara,
2) a haztartas atlagos mérete és
3) a varosi terllet legszegényebb
25%-anak jovedelme)

kiértékelhet6é
képlet

Elérhetéség /hozzaférés A népesség megoszlasa a | Rendszertelen, | Eurostat
(mutaté) témegkézlekedéshez valé | utolsé adat
hozzaférés nehézségei, a | 2012-bal
jovedelmi  kvintilis és az
urbanizacié foka szerint
Azok a személyek, akik nhem Eves alapon
Megﬁzethett’iség (mutatdé) engedhetnek meg maguknak Eurostat
személygépkocsit
A haztartasok Véq56 foqvaSZtéSi Eves a|apon
Medfizethetéség (mutato) kiadasai fogyasztasi cél szerint Eurostat
(COICOP 3 szamjegyli) -
kézlekedés
Eves alapon
Medfizethetdség/elérhetéség | A belféldi személyszallitas Eurostat
(mutatdé) modalis megoszlasa
Medfizethet6ség (mutaté) | A haztartasok alapvetd | Eves alapon, | Magyar
szukségleteket kielégité allandd | az utolsé adat | Statisztikai
kiadasai, amelyek az | 2018-bol Hivatal
élelmiszerekre és | szarmazik
alkoholmentes italokra,
lakhatéasra és haztartasi
energiara, valamint
kézlekedésre forditott
kiadasokbdl allnak
Medfizethetdség/ hozzaférés | Kézlekedési energiaszegénységi | 2019-ben OpenEXP/
(index) index (amely az 1) | készlilt EPPI
energiakoltségekbél, 2) a | tanulmany
tomegkozlekedés
medfizethetéségébdl és 3) a
tomegkozlekedéshez valé
hozzaférésbdl all)
Medfizethetdség (index) A tomegkozlekedés | A Eurdpai
medfizethetbésége a | kiszamitandoé | Bizottsag
legszegényebb csoport szamara | indexre

Forras: (European_Commission n.d.; Eurostat n.d; Hungarian_Central_Statistical_Office 2018;

OpenEXP 2019)
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2/ HELYZET A MOBILITASI SZEGENYSEG
TERULETEN

A magyarorszagi kozlekedési szegénységrol rendelkezésre allé adatokat a
2-5. tablazat és az 1-4. abra mutatja be. Az adatok azt mutatjak, hogy
Magyarorszagot Europan belll sokkal jobban érinti a kozlekedési szegénység és a
kozlekedési energiaszegénység. A kozlekedési szegénység leginkabb a
medfizethetéség kérdése, és azokat érinti, akik mar eleve jovedelmi szegények.
A kozlekedéshez valo hozzaférés azonban Magyarorszagon nem jelent problémat,
és a kozlekedés elérhetésége jobb, mint az eurdpai atlag. A nyugdijasok a
kozlekedés megfizethetéségét tekintve jobb helyzetben vannak, mint mas
kiszolgaltatott csoportok Magyarorszagon, és hasonlé helyzetben vannak, mint a
nyugdijasok az EU-ban. Magyarorszag jobb kornyezetvédelmi szokasokkal
rendelkezik a kozlekedési modok tekintetében, mivel az eurdpai atlagnal
kevesebb autoét és tobb tomegkozlekedési eszkozt hasznal.

2. tablazat: Azok a személyek, akik nem engedhetik meg maguknak a
tomegkozlekedés rendszeres hasznalatat kor, nem és jovedelmi csoport szerint
2014-ben %-ban.

Mutaté Magyarorszag

Azok a személyek, akik nem engedhetik meg maguknak a | 5.1 2.4
tomegkozlekedés rendszeres hasznalatat - a teljes népesség
jovedelme, kora és neme

Azok a személyek, akik nem engedhetik meg maguknak a | 5 2.4
tomegkozlekedés rendszeres hasznalatdt - ta népesség
oOsszjovedelme, életkor, csak a nék esetében

Azok a személyek, akik nem engedhetik meg maguknak a | 21 58
tomegkozlekedés rendszeres hasznadlatat - a median
ekvivalens jovedelem 60%-a alatt, teljes életkor és nemek
szerint
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Azok a személyek, akik nem engedhetik meg maguknak a | 20.6 5.7
tomegkozlekedés rendszeres hasznalatat - az ekvivalens
medianjovedelem 60%-a alatt, teljes életkor, és csak nék

Azok a személyek, akik nem engedhetik meg maguknak a | 5.4 22
tomegkozlekedés rendszeres hasznalatat - a teljes népesség
jovedelme és neme, 16-24 éves korosztaly

Azok a személyek, akik nem engedhetik meg maguknak a | 15 4.2
tomegkozlekedés rendszeres haszndlatat - a median
ekvivalens jovedelem 60%-a alatt, nemek 6sszessége, 16-24
éves korosztaly

Azok a személyek, akik nem engedhetik meg maguknak a | 16 4.1
tomegkozlekedés rendszeres haszndlatat - a median

ekvivalens jovedelem 60%-a alatt, csak nék, 16 és 24 év

kozottiek

Azok a személyek, akik nem engedhetik meg maguknak a | 1.6 1.7

tomegkozlekedés rendszeres hasznalatat - a teljes népesség
jovedelme és neme, 65 éves vagy annal idésebbek

Forras: (Eurostat n.d.)

3. tablazat: Azok a személyek, akik nem engedhetik meg maguknak a
tomegkoziekedés rendszeres hasznalatat foglalkoztatasi statusz és jovedelmi
kvintilis szerint 2014-ben, %-ban.

Mutatoé Magyarorszag

Azok a személyek, akik nem engedhetik meg maguknak a | 5.1 23
tomegkozlekedés rendszeres hasznalatat foglalkoztatasi
statusz és jovedelmi kvintilis szerint - minden foglalkoztatasi
statusz és minden jovedelmi kvintilis esetében

Azok a személyek, akik nem engedhetik meg maguknak a | 23.6 6.6
tomegkozlekedés rendszeres hasznalatat foglalkoztatasi
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statusz és jovedelmi kvintilis szerint - munkanélklliek és
minden jovedelmi kvintilis

Azok a személyek, akik nem engedhetik meg maguknak a | 6.8 29
tomegkozlekedés rendszeres hasznalatdt foglalkoztatasi
statusz és jovedelmi kvintilis szerint - nem foglalkoztatottak
és minden jovedelmi kvintilis

Azok a személyek, akik nem engedhetik meg maguknak a | 2.1 1.9
tomegkozlekedés rendszeres hasznalatat foglalkoztatasi
statusz és jovedelmi kvintilis szerint - nyugdijasok és minden
jovedelmi kvintilis

Azok a személyek, akik nem engedhetik meg maguknak a | 17.3 54
tomegkozlekedés rendszeres hasznalatadt foglalkoztatasi
statusz és jovedelmi kvintilis szerint - valamennyi
foglalkoztatasi statusz opcid és az elsé jovedelmi kvintilis

Azok a személyek, akik nem engedhetik meg maguknak a | 30.2 9.7
tomegkozlekedés rendszeres hasznalatadt foglalkoztatasi
statusz és jovedelmi kvintilis szerint - munkanélkliliek és az
elsé jovedelmi kvintilis

Azok a személyek, akik nem engedhetik meg maguknak a | 20.1 6
tomegkozlekedés rendszeres hasznalatat foglalkoztatasi
statusz és jovedelmi kvintilis szerint - nem foglalkoztatottak
és az elsé jévedelmi kvintilis

Forras: (Eurostat n.d.)

A 2. és 3. tablazat szerint egy magyar ember korulbelll kétszer kevesebb
tomegkozlekedést engedhet meg maganak, mint egy atlagos eurépai. A
legkiszolgaltatottabb csoportot a szegénységi kiiszob alatt élok vagy a
munkanélkiiliek alkotjak, mig a kiszolgaltatottsaguk jelentésen megné, ha a
szegénység és a munkanélklliség egyarant jelen van. A noék valamivel jobb
helyzetben vannak a tomegkozlekedés medfizetése terén, mint a férfiak, mig a
fiatalok és kulondésen a fiatal nédk nagyobb kihivasokkal néznek szembe a
medfizethetdéség terén, klilondésen az eurdpai atlaghoz képest. A nyugdijas
magyarok tomegkozlekedés medfizethetésége magas, és hasonlé az eurdpai
nyugdijasokéhoz.
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4. tablazat: A lakossdg megoszlasa a tomegkoziekedéshez valé hozzaférés
nehézségei, a jovedelmi kvintilis és az urbanizaciés fok szerint 2012-ben, %-
ban.

Mutatoé Magyarorszag

A népesség megoszlasa a tomegkoézlekedéshez vald 23 5.8
hozzaférés nehézségei, a jovedelmi kvintilis és az urbanizacié
foka szerint - nagyon magas nehézségek - az urbanizacio
minden fokan és minden jévedelmi kvintilisben

A népesség megoszlasa a tomegkoézlekedéshez vald 23 11.4
hozzaférés nehézségei, a jovedelmi kvintilis és az urbanizacié
foka szerint - nagyon magas nehézségek - vidéki terlletek és
minden jovedelmi kvintilis

A népesség megoszlasa a tomegkozlekedéshez valo 29 6.7
hozzaférés nehézségei, a jovedelmi kvintilis és az urbanizacié
foka szerint - nagyon magas nehézségek - az urbanizacio
minden fokozata és az elsé jovedelmi kvintilis

A népesség megoszlasa a tomegkoézlekedéshez vald 2 12
hozzaférés nehézségei, a jovedelmi kvintilis és az urbanizacié
foka szerint - nagyon magas nehézségek - vidéki terlletek és
az elsé jovedelmi kvintilis

Forras: (Eurostat n.d.)

A 4. tablazat szerint a tomegkozlekedés elérhetésége Magyarorszagon
sokkal jobb, mint az EU-ban. Az unios atlaghoz képest a vidéki terlleteken él6, az
elsé jovedelmi kvintilisbe tartozoknak lényegesen kevesebb nehézséguk van a
tomegkozlekedés elérésében Magyarorszagon.
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1. abra: Azok a személyek, akik nem engedhetnek meg maguknak
személygépkocsit 2013-2021 kozétt, %-ban
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Minden héztartas és jévedelmi szint Magyarorszagon

Egy 65 éves vagy id8sebb felnétt és minden jovedelmi szint Magyarorszagon

Egyedilallé személy eltartott gyermekekkel és minden jéovedelemmel Magyarorszagon
Minden héztartas és a magyarorszagi median ekvivalens jovedelem 60%-a alatti jovedelem
Egy 65 éves vagy id&sebb felnétt és a magyarorszagi median jovedelem 60%-a alatti

jovedelemmel

Egyedulallé személy eltartott gyermekekkel és a magyarorszagi median 60 %-a alatti
jovedelemmel

Forras: (Eurostat n.d.)

A személygépkocsi megfizethetosége Magyarorszagon alacsonyabb, mint
az EU-ban, de a 2013-2021 kozotti idészakban 48%-kal csokkent (1. abra).
Kategorianként a szegénységben él6, egyedulalld, eltartott gyermeket neveld
szemeélyek rendelkeznek a legkevésbé valdszinlsithetéen személygépkocsival, de
helyzetuk az évek soran javult. Az idések engedhetnek meg maguknak leginkabb
autoét Magyarorszagon, és helyzetlk viszonylag stabil, illetve enyhén javult az
elmult 8 évben.

10
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2. abra: A haztartasok végso fogyasztasi kiadasai fogyasztasi cél szerint -
kézlekedés - a teljes 6sszeg %-a 2016-2021-ben
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Magyarorszag EU 27 (2020-t4l)

Forras: (Eurostat n.d.)
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3. abra: A belfoldi személyszallitas modalis megoszlasa 2012-2020-ban (%)

100
80
60
40

20

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Vonatok Magyarorszagon
Vonatok az EU 27 tagéllamaban (2020-tél)
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Személygépkocsik az EU-27-ben (2020-tdl)
Autdébuszok, autdbuszok és trolibuszok Magyarorszagon

Autdébuszok, autdbuszok és trolibuszok az EU 27 tagéllaméaban (2020-t4l)

Forras: (Eurostat n.d.)

A 2. és 3. dbra alapjan mind az EU, mind Magyarorszag hasonlé mintazatot
kovet a kozlekedésre forditott végso fogyasztasi kiadasokban és a kozlekedés
kozlekedési modok szerinti megoszlasaban az évek sordn. Magyarorszdgon
alacsonyabbak a kozlekedési kiadasok, amelyek a 2016-2021 kozotti idészakban
enyhén csokkentek. A vonatokra vonatkozo értékek az EU-ban és Magyarorszagon
szinte atfedik egymast. Magyarorszagon az unids atlaghoz képest valamivel
magasabb a motorvonat, az autébusz és a trolibusz hasznalata, és alacsonyabb a
személygépkocsiké. A személygépkocsik hasznalata azonban novekszik, a
motorvonatok, autébuszok és trolik hasznalata pedig csokken Magyarorszagon.

12
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4. bra: A haztartasok egy fére juté havi kiadasainak megoszlasa 2017-2018-

ban (%
1 st half of 2018

| Food and non-alcoholic
beverages

® Housing and household energy

M Transport

495 15t half of w Health
— & 2017 ! ® Communication

Forras: (Hungarian_Central_Statistical_Office 2018)

Recreation and culture
m Restaurants and hotels

m Miscellaneous goods and
services

A 4. abra szerint 2018-ban az alapkiadasok koézul a legnagyobb aranyban
az élelmiszerek és alkoholmentes italok (27,7%), majd a lakhatas és haztartasi
energia (20%), a kozlekedés pedig 11,5%-kal képviseltette magat. A kozlekedési
kiadasok aranya 2017 és 2018 ko6zott 0,3%-kal nétt.
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5. dbra: Eurépai kézlekedési energiaszegénységi index (ETEPI) 2018-ban

ETEPI

W 20 -9

o 70 - 80
- 50 - 70
35 - 50
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~ {_"/

Forras: (OpenEXP 2019)

Az europai energiaszegénységi indexrél szolé tanulmany szerint a kézlekedési
energiaszegénység Osszetevijét egy pontszam alapjan hatarozzak meg, és minél
magasabb a pontszam, annal jobb az elérehaladas a kozlekedési
energiaszegénység enyhitésében (5. abra). Ez a kozlekedési energiaszegénységi
index azt mutatja, hogy Magyarorszag a legrosszabb, mig Luxemburg a legjobb
eredményt érte el (OpenEXP 2019). A kozlekedési energiaszegénység
Magyarorszagon a legmagasabb az EU-ban a kozlekedési energiakoltségek
alacsony megfizethetésége miatt, ami kulénoésen az elsé jovedelmi kvintilis
polgarait érinti (OpenEXP 2019), amint az az 1. abran, valamint a 2. és 3.
tablazatban lathato.
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3/ MOBILITASI SZEGENYSEGGEL
KAPCSOLATOS POLITIKAK ES
INTEZKEDESEK

Annak ellenére, hogy Magyarorszagon nem ismerik el egyértelmilien a
kozlekedési szegénységet, vannak olyan politikak, amelyek célja a kozlekedési
szolgaltatasok javitasa, tobbek kozott a szegények szamara. Vannak
kezdeményezések a kozlekedési dgazat zolditésére is. A Nemzeti Kozlekedési
Stratégia célja egy tarsadalmilag elényds struktura kialakitdasa a tarsadalmi
igazsagossag és méltanyossag tdmogatasa érdekében (Oszter, 2017). A Nemzeti
Energia- és Klimaterv a kdzlekedési agazat zolditését a megujuléd energiaforrasok
14%-0s aranyanak 2030-ig torténdé bevezetésével és az elektromos autokra valo
oOsszpontositassal tervezi, de a kozlekedési szolgaltatasokhoz valé hozzaférésrél és
azok medfizethetéségérél nem esik szé (Ministry of Innovation and Technology,
2022).

A  sérlilékeny csoportok tomegkozlekedési kedvezményekben
részesuilnek. A Budapesti Kozlekedési Kézpont kedvezményes jegyeket ad a
fogyatékkal éléknek, a kisgyermekes szuléknek, a nyugdijasoknak, a diakoknak és
a hallgatéknak, mig a 65 éves vagy idésebb személyek ingyen utazhatnak (BKK,
2023). A Volanbusz helykozi belfoldi szolgaltaté szintén kedvezményeket nyjt
diakoknak, fogyatékkal éléknek, a legalabb 65 éves idbések pedig ingyen
utazhatnak (Volanbusz, 2023). A lakohelyuktol eltéré telepulésen dolgozo
munkavallalék szamara is létezik ingazasi tamogatas, ha bizonyos feltételek
teljesuilnek, vagy ha a munkaba jarashoz nem all rendelkezésre tomegkozlekedés
(KCG Partners, 2023). Ez a juttatas 2023 januarjatol emelkedett (KCG Partners,
2023). Ez azt jelenti, hogy a kozlekedési szegénység nem csak bizonyos
kiszolgaltatott csoportok megfizethetéségének kérdését jelenti, hanem az EU
altal javasolt id6beli szegénységet is. A kozlekedési arak a polikrizis alatt stabilak
voltak, csak a reptéri busz ara emelkedett jelentésen. A kozlekedési birsagdij ara
is emelkedett a vilagjarvany ota.

A kozelmultban eltavolitottak a tankolas arsapkat, ami a
személygépkocsikat hasznaldkat érinti. Az allamilag eléirt 480 forintos (1,17 euro)
literenkénti fels6 hatart 2021 novemberében allapitottak meg, hogy megfékezzék
az aremelkedést (Euronews, 2022, IEA, 2022). A plafont 2022 decemberében
eltorolték az importhidany és a panikszerlG vasarlasok miatti Uzemanyaghiany
miatt (Reuters, 2022). A benzinkutakon az 1970-es évekbeli hianyok ota a
leghosszabb sorok alltak (Euronews, 2022). Ez jol mutatja a kozlekedési agazat
fosszilis tluzel6éanyagoktdél valé fluggését, a polgarok flggdségét és az
Uzemanyagarakkal szembeni kiszolgaltatottsagat.
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Lathatoak a kerékparhasznalat, az elektromos autok és a jarmimegosztas,
mint az alternativ és kornyezetbarat kozlekedés Uj moddozatainak
népszerusitésére iranyulé erdfeszitések. Budapesten szamos automegosztasi
lehetéség, kerékparmegosztasi lehetéség, valamint elektromos roller és
elektromos mopedek megosztasanak lehetéségei allnak rendelkezésre (Best of
Budapest, n.d.). Ennek lényege, hogy varosi kozlekedési alternativakat kinaljanak
azoknak a személyeknek, akiknek nincs sajat autéjuk (Best of Budapest, n.d.). Az
elektromos autdék hasznalata egyre nagyobb teret nyer Magyarorszagon, ezért
tobb nyilvanosan elérheté elektromos toltét telepitettek (CEENERGY NEWS,
2022). Nincs keresztellendrzés arra vonatkozéan, hogy ezek a zold kozlekedési
lehetéségek elérhetéek lennének-e a Kkiszolgaltatott csoportok szamara, és
valészinlbb, hogy azok szamara is elérhetéek, akik nem szegények.

Magyarorszagon, klilonésen Budapesten nagy hangsllyt fektetnek a zold és
alternativ kozlekedés tdmogatasara. 2019-ben elindult a Zéld Busz Program,
amelynek célja a modern, fenntarthaté és kornyezetbarat tomegkozlekedés
tamogatasa a 25 000 lakosnal nagyobb vidéki telepuléseken (CEENERGY NEWS,
2020). A Magyar Kerékparosklub kerékparos térképet dolgozott ki a legjobb
kerékparos utvonalak bemutatasara (We love Budapest, 2020). A kerékparozas
iranti megnovekedett érdeklédést a COVID-19 jarvannyal magyarazzak, mivel
tobb lakos dontott ugy, hogy szabadidés céllal vagy munkaba jaras céljabdl
kerékparozik (We love Budapest, 2020).
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4/ A MOBILITASI SZEGENYSEG
KULCSFONTOSSAGU SZEREPLOI

Az 5. tablazat felsorolja a tertlilet legfontosabb érdekelt feleit. Ezek nemzeti
és helyi szintl szervek. Ugyanakkor Uj, alulrél szervez6dé szereplék is aktivan részt
vesznek a kornyezetbarat kozlekedéssel kapcsolatos tudatossag novelésében. A
listan szerepelnek a kozlekedési szegénységgel kapcsolatos témakat vizsgalé nem
kormanyzati szervezetek, valamint a maganszektorbeli szervezetek, amelyek
automegosztassal és mas alternativ kozlekedési kezdeményezésekkel
foglalkoznak.

5. tablazat: A kézlekedési agazat legfontosabb szerepl6i

Erdekelt felek A kozlekedési szegénységgel kapcsolatos felel6sség

Kormany Viteldij- és dijpolitika szabalyozasa; fogyasztéi artamogatasok
Regionalis Viteldij-tdAmogatas és bevételi tAmogatas mértéke

hatésagok

Helyi hatésagok Helyi kézutak és tartozékaik fejlesztése és karbantartasa
Koézlekedési BKK Budapest a budapesti jaratokra; Volanbusz a helykézi
vallalatok jaratokra

A z6ld | Elektromos auték bérlése, autémegosztasban valo részvétel

kozlekedésben részt
vevé vallalatok

NGO-k A kozlekedési szegénységhez szorosan kapcsolodé kérdésekkel,
példaul az energia- és lakhatasi szegénységgel foglalkozé munka

A z6ld életmdd | A Bringazz a munkaba és a Green Guide Online a z6ld életmaddot
aktivistai/ és a kerékparozast népszerisiti
tamogatoéi

Forras: szerz6, European_Committee_of the Regions, n.d, Bringazz_a_munkaba, 2023.
Green_Guide_Online, 2022).
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5/ KUTATASI LEHETOSEGEK

Az Eurostat ledllitotta a vonatkozé mutatok némelyikére vonatkozé éves
adatgyljtést. A kozlekedés medfizethetéségére Osszpontositanak, mig a
kozlekedési szegénység értékelésébe nem épitették be a hozzaférés szempontjat
és a kozlekedés kornyezetbarat jellegét (tomegkozlekedés a személygépkocsival
szemben), valamint az idészegénységet. Ezenkivil a szocialis szempontok nem
kerultek be az uj kozlekedés kornyezetbaratabba tételére iranyuld politikakba.
Osszességében a koézlekedési szegénységgel kapcsolatos tudatossag hianya
lehetévé teszi, hogy a kozlekedés kornyezetbaratabba tétele és a szocialis
kozlekedéspolitika parhuzamosan, 6sszehangolatlanul fejlédjon.
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6/ SZAKERTOI ERTEKELES

Magyarorszagot az EU egyik legmagasabb kozlekedési szegénysége
jellemzi. Az unids atlagnal jobb hozzaférési szempontot azonban elhanyagoltak.
A tomegkozlekedés-politika a kiszolgaltatott kategoriak széles csoportjanak nyujt
tamogatast, és az idések megfizethetésége a kiszolgaltatott csoportok kozul
Magyarorszagon a legmagasabb, hasonléan az unids szinthez. Ez az id6seket
Magyarorszagon megilleté utazasi kedvezményeknek tulajdonithaté. Még az
idészegénység elleni intézkedések is léteznek, mivel a kozlekedési koltségek
statisztikailag az alapvetd szUkségletekre forditott haztartasi koltségek részét
képezik az orszagban. Az autéfliggdség is alacsonyabb, mint az EU-ban, mikézben
a kozlekedési agazat kornyezetbaratabba tételére iranyuloé eréfeszitések is
zajlanak. A jovedelmi szegénység és a kozlekedési szegénység kozott magas a
korrelacio. Ezért tobb tamogatasi intézkedést kell erre iranyitani, példaul ingyenes
tomegkozlekedést a kiszolgaltatott csoportok szamara, valamint mas alternativ
kozlekedési modok medfizethetbbbé tételét e kiszolgaltatott csoportok szamara.

Magyarorszagot jelentésen érinti a kozlekedési szegénység, kulondsen a
legszegényebb csoportokat. A kozlekedési szegénység Osszeflgg a jovedelmi
szegénységgel és a tarsadalmi kirekesztéssel (Sansonetti és Davern, 2021). A
kozlekedést a hazai alapszolgaltatasokon belll kell figyelembe venni, hogy az
energiaszegénységgel egyutt hatékonyan lehessen kezelni. Mivel a kozlekedési
szolgaltatasok hagyomanyosan a szénalapu Uzemanyagok hasznalataba
agyazodnak, a kozlekedési szegénységet az alacsony szén-dioxid-kibocsatasu
politikai erofeszitésekkel egyutt kell kezelni. Mindenekel6tt, annak ellenére, hogy
léteznek a kozlekedési szegénység mérséklésére iranyuld szakpolitikak, a kérdést
sem a szakpolitikakban, sem a stratégiakban nem ismerték el. A kozlekedési
szegénység hivatalos elismerése utat nyithat a kozlekedési agazatban a nagyobb
tarsadalmi és zold politikai kohézidhoz, valamint olyan intézkedések
kidolgozasahoz, amelyek csokkentik a kozlekedés szén-dioxid-kibocsatasanak
lekotottségét és novelik a kozlekedés megfizethetbségét.
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