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RESEARCH
BACKGROUND

Chudoba v oblasti mobility (MP) je v niektorych krajinach pomerne malo
preskimana a na Urovni EU ani na vnutrodtatnej Urovni nie su k dispozicii jasné
definicie. Ide vSak o problém, ktory je Coraz naliehavejsi, kedZze ceny pohonnych
hmot rastu a niektoré krajiny Celia vysokej zavislosti od automobilov, takze
dochadzanie do prace alebo za kazdodennymi povinnostami sa moéze velmi
predrazit. NajdolezitejSim faktorom, ktory spdsobuje MP, je prijem domacnosti.
Potom su vsak vydavky na mobilitu nizSie, ak maju clenovia rodiny dobry pristup
k verejnej doprave a mdzu chodit peso/bicyklom na kazdodenné pochdédzky. Zda
sa, Zze nizkoprijmové domacnosti v okrajovych a (verejnou dopravou) menej
dostupnych oblastiach by mohli byt najviac postinnutymi a zranitelnymi
skupinami.

V tejto suvislosti je cielom projektu Chudoba v oblasti mobility v strednej a
vychodnej Eurépe preskimat politiky a posudit stav chudoby v oblasti mobility v
Bulharsku, Chorvatsku, Madarsku, Rumunsku, na Slovensku a v Slovinsku. Jeho
cielom je tiez zvysit informovanost tvorcov politik a rozhodovacich orgdnov o
problematike chudoby v oblasti mobility. Vysledkom prehladu vo vybranych
krajinach bude politicky prehlad v rozsahu 4 stran pre kazdu krajinu. Politické
strucné informacie budu v kazdej krajine rozposlané 20 - 30 zainteresovanym
stranam. Tieto spravy budu vychadzat z dostupnej databazy EU a kvalitnych
poznatkov (napr. rozhovorov). Tieto politické spravy budu dobrym zakladom pre
dalSie aktivity projektu, najma pre informovanost a komunikaciu
zainteresovanych stran.
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Projekt financuje Eurdpska nadacia pre klimu.
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1/ Definicia dopravnej chudoby a jej
indikatory

Definicia dopravnej/prepravnej chudoby

Slovensko nema vytvorenud ziadnu definiciu prepravnej/dopravnej chudoby.
Dopravna chudoba je na Slovensku v skutoCnosti neznamym pojmom.
Nespomina sa v ziadnych oficialnych dokumentoch. V médiach a vo verejnych
diskusiach sa vsak objavuju prispevky, ktoré zdoraznuju problém niektorych
regiénov Slovenska s nedostupnostou verejnej dopravy.

Dopravna chudoba je na Slovensku spdsobena najma neexistenciou
dostatoCnej verejnej dopravy, ktora by zabezpecila prepojenie vSetkych obci s
centrami - okresnymi Ci krajskymi mestami, kde suU suUstredené pracovné
prilezitosti, Skoly a zdravotna starostlivost. Pritom cena dopravy nie je povazovana
za problém’, kedZe najzranitelnejsim skupinam obyvatelov — seniorom, ZTP,
detom a Studentom - sU poskytované zlavy.

Tento problém sa pretavuje do tzv. skrytej dopravnej chudoby — chudoby,
ktord nie je meratelna vyskou vynalozenych finan¢nych prostriedkov priamo na
cestovanie. Mnoho ludi trpi nedostato¢nou dopravnou dostupnostou, pricom
neminu na cestovné velkd cast zo svojich prijmov. Skryta dopravna chudoba je
stav, kedy obyvatelia nie sU schopni vyuzivat dopravné sluzby v pre nich
nevyhnutnom rozsahu a ani nespotrebuju vela zo svojich finané¢nych zdrojov na
cestovanie. Je to spdsobené najma neexistujucou ( nevyhovujucou) hromadnou
dopravou a neschopnostou zabezpecit si dopravu viastnym pricinenim. Dévodom
mbze byt nedostatok finanénych prostriedkov na zabezpecenie si vlastného
dopravného prostriedku spojené s neschopnostou platit za pohonné hmoty -
benzin, naftu, .. Tymto problémom vsak mozu trpiet aj ludia, ktori z réznych
dbévodov nie sU schopni spravovat vlastné vozidlo — nedospeli, ludia bez
vodi¢ského opravnenia, stari ludia, zdravotne postihnuti.

Navrhovana definicia dopravnej chudoby: je to situacia, kedy si jednotlivec
¢i domacnost nemo6ze dovolit dopravné sluzby, aby si zabezpecil zakladné
socioekonomickeé sluzby a aktivity. M6Ze byt spbdsobena nedostupnostou alebo
nedostato¢nostou dopravnych sluzieb a/alebo vysokymi nakladmi na existujlcu
dopravu - Ci uz osobnu alebo verejnu.

TAj na zdklade dotaznika k energetickej chudobe zbieranom v oktébri 2022 - februari 2023.
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Aplikovatelna do praxe moze byt napr. : domacnost je ohrozend dopravnou
chudobou, ak na dopravné sluzby minie viac ako su narodné medianové vydavky
na dopravu a jej prijmy su pod urovnou prijmovej chudoby.

Alebo: domacnost je ohrozena dopravnou chudobou, ak na dopravné
sluzby minie viac ako 10% zo svojho prijmu a jej prijmy su pod hranicou prijmove]
chudoby. V tychto definicidch vsak absentuju ludia v skrytej dopravnej chudobe,
¢o by mohlo byt doriesené rozSirenym definovanim tohto problému, ako je
popisané dale;.

Dopravna chudoba, ako je viditelna na Slovensku, ovplyvnuje celé regiony.
Vo svetle potreby dosiahnutia uhlikovej neutrality by mala byt déraz kladeny na
verejnu — hromadnu —dopravu (a nie podporu individualnej). Ta je zabezpecovana
samospravami — obcami, mestami a krajmi. Preto je potrebné zaviest aj pojem
dopravne chudobny regién a zaviest podporu pre tych, ktori zabezpecuju
dopravné sluzby na ich prevadzkovanie. Tym by sa mohol rieSit problém skrytej
dopravnej chudoby.

Dopravne chudobnym regionom je ten, kde je isté dopredu definované
percento obci, ktoré su dopravne chudobné. Za obec v dopravnej chudobe sa da
pokladat td, ktora ma menej ako 7(10) spojov za den do blizkeho regionalneho
centra. Tento navrh definicie je potrebny podloZit hibkovou analyzou.

Indikatory dopravnej chudoby

Na Slovensku su uz zbierané niektoré indikatory, ktoré ciastocne meraju
dopravnu chudobu. Tieto vSak nie su postacujuce na zistenie rozsahu tohto
problému. Potrebné je rozsirit zistované indikatory a zbierat ich na pravidelnej
baze.

¢ Podiel ludi, ktori si nemozu finanéne dovolit verejnd dopravu. (raz
zZbierané) potreba kazdych 1- 5 rokov.

¢ Podiel ludi, ktori si nem&zu dovolit (vlastnit/prevadzkovat) osobné auto.
(CiastoCne zbierané) — kazdych 1- 5 rokov.

¢ Pocet domacnosti, ktoré maju auto v Cleneni na urbanne a ruralne
prostredie. (neexistujuce/nezbierané) Zber Udajov pre analytické potreby
najlepsie na roc¢nej baze alebo ako sucast Statistického zistovania
rodinnych Uctov. Otazka by mohla byt aj su¢astou dekadneho scitania
obyvatelov domov a bytov . V sdCasnosti dostupny Udaj o pocte
registrovanych aut nie je vypovednym indikatorom, pretoze existuju
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domacnosti, kde ma kazdy dospely Clen auto, ale naopak su domacnosti
bez auta.

¢ Priemerny pocet spojov verejnej dopravy odchadzajlcich/prichadzajicich
do obci napr. pod 300 obyvatelov. (neexistujuce/nezbierané) Prepravny
grafikon sa meni kazdy rok, zber Udajov by mal byt kazdy rok. (pre
regionalnu dopravnu chudobu).

¢ Spokojnost s frekvenciou poskytovanej verejnej dopravy v ¢leneni na
okresy (neexistujuce/nezbierané) kazdych 1- 5 rokov (pre regionalnu
dopravnu chudobu).

¢ Pocet km cyklociest.
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2/ Dopravna chudoba - su¢asna situacia

Na Slovensku sa dopravna chudoba najvypuklejsie prejavuje v niektorych
Castiach krajiny. Je to najma regionalny problém. Tyka sa rurdlnych oblasti v
zaostavajucejsich cCastiach krajiny ( oblasti Slovenska s nizkymi priemernymi
prijmami) na juhu a vychode Slovenska s obmedzenymi pracovnymi
prilezitostami, nizkymi prijmami, vysokou nezamestnanostou, kde ludia nemaju
dostatok finanénych prostriedkov na prevadzkovanie svojho sikromného auta/
dopravného prostriedku. K prehibeniu problému sa pridava fakt, Ze v mnohych
oblastiach SR sa zrusila pravidelna vlakova doprava kvoli neefektivnosti ( vela ich
je prave v najzaostavajucejsich oblastiach krajiny). AvSak chybajuca zeleznicna
doprava nebola nahradena inou - napr. autobusovou dopravou v adekvatnej
intenzite. Podobne prebieha nakladova optimalizacia aj u autobusovej dopravy —
redukuje sa intenzita spojov. Mnohé oblasti SR sa tak ocitli bez pravidelnej a
dostatoc¢ne frekventovanej moznosti dopravy. Chyba spojenie do okolitych obci so
zakladnymi potrebami (vSeobecny lekar, zakladna skola), ale aj dostatoCne Casté
spojenie do blizkych vacésich miest. Tie sU pritom velmi dblezitym centrom
poskytujucim pracu, vzdelanie ale aj vysSiu zdravotnu starostlivost.

Slovensko je krajinou, kde vo vSeobecnosti ludia nepocituju vyrazny
problém tykajuci sa pristupu k osobnému autu. Ku koncu februara 2023 bolo
registrovanych 2,57 miliona osobnych automobilov (MV SR), o znamen3, ze viac
ako kazdy druhy obyvatel SR vo veku nad 18 rokov viastni auto. Tieto vSak nie su
rovnomerne rozdelené v populacii - su domacnosti, kde kazdy dospely ¢len ma
auto, ale aj domacnosti bez auta. V roku 2020 si len 7,7% opytanych v celgj
populacii nembze dovolit osobné auto, pricom sa tento pomer v priebehu rokov
znizuje. V roku 2013 si v celej populacii nemohlo dovolit auto 15,1% ludi, ¢o je vdak
viac ako priemer EU (graf1).

Vyrazne tym trpia niektoré zranitelné skupiny obyvatelov — napr. kazda piat}a
domacnost (19,1%) jednorodicov so zavislymi detmi si nemdoze dovolit auto (RU,
2021).

Graf n°1: Percento ludi, ktoré si nemozu dovolit osobné auto.
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Zdroj: Eurostat - ILC_MDDUO5

V pripade ludi, ktoré sa dostavaju pod hranicu prijmovej chudoby ( ak ich
prijem je pod Urovnou prijmu 60% narodného medianového ekvivalentného
prijmu) nema pristup k autu 27% ludi, a napr. aj kazda tretia jednorodic¢ovska
domacnost so zavislymi detmi (Eurostat ILC_MDDUOQO5).

Na zdklade dat z roku 2012 len 16% obyvatelstva ma problém s pristupom k
verejnej doprave, pricom je situacia na Slovensku lepsia ako v priemere krajin EU
(graf 2) Vzhladom na vyrazné znizovanie poctu spojov sa da oCakavat, ze sucasné
udaje by boli negativnejsie.

Graf n°2: Uroven obtiaznosti pristupu k verejnej deprave, 2012.
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Pricom situacia je vyrazne horsia v rurdlnych oblastiach (graf 3). Velmi
obtiazny az obtiazny pristup k verejnej doprave ma 20% obyvatelov rurdlnych
oblasti oproti 6% v mestach.
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Graf n°3: Uroven obtiaznosti pristupu k verejnej doprave podla urbanizacie,
2012.
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Na zdklade dat z roku 2012 si len 6% ludi, ktori sU ovplyvneni prijmovou
chudobou, nembéze dovolit vyuzivat verejnd dopravu, ¢o je len o 0,2% viac ako
priemer EU (graf 4). Dévodom sU najma rézne schémy pomoci pre skupiny
obyvatelov, ktoré maju zlavy na cestovnom. V pripade Zelezni¢nej dopravy az na
droven dopravy zadarmo.
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Graf n°4: Percento ludi v prijmovej chudobe, ktori si nemo6zu dovolit vyuzivat
verejna dopravu, 2014.
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Na zaklade Statistického zistovania Rodinné ucéty z roku 2021, 10%
domacnosti vynalozi na dopravné sluzby (nakup automobilu, pohonnych latok a
vydavkov na hromadnu dopravu) viac ako 10% svojich prijmov. Ak by sa uvazovalo
iba s vydavkami na kupu pohonnych l|atok a vydavkov na hromadnu dopravu,
vydavky na dopravu vyssie ako 10% ich prijmu by malo len 59% domacnosti. V
pripade vylu¢enia vydavkov na leteckU dopravu ( da sa ocakavat pri
domacnostiach s vyssimi prijmami), ohrozenych by sme mali 5,7% domacnosti.
Tieto by boli najma v prijmovo najchudobnejSich domacnostiach (graf 5).
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Graf n°5: Podiel domacnosti s viac ako 10% vydavkami na dopravu ( bez kupy
auta a leteckej dopravy) v prijmovych deciloch, 2021.
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Zdroj: vlastné vypocty na zaklade Rodinnych uctov 2021

Statistiky ukazuju, ze ludia viac minU na dopravu v mestach, ale tieto idu
najma do osobnej automobilovej prepravy (graf 6). Ludia v ohrozeni dopravnou
chudobou zijuci v mestach daju na osobnu dopravu 10 krat viac svojich finanénych
zdrojov ako na hromadnu dopravu, v ruralnom prostredi len 6 krat viac. Dévodom
nizkych vydavkov pre domacnosti v ruralnom prostredi méze byt skryta dopravna
chudoba.

1"
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Graf n°6: Podiel domacnosti s viac ako 10% vydavkami na dopravu ( bez kupy

auta a leteckej dopravy) v zavislosti od prostredia, v ktorom zija, 2021.

® Urban = Rural

Zdroj: vlastné vypocty na zaklade Rodinnych Uctov 2021
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3/ DOPRAVNA CHUDOBA - POLITIKY A
OPATRENIA

Na Slovensku nie je zadefinovana dopravna chudoba, a preto nembzme
hovorit o politikach a opatreniach, ktoré ju riesia. Napriek tomu existuju opatrenia,
ktoré riesia aj problém dopravnej chudoby. SU socialnymi opatreniami nie cielene
smerovanymi na ludi s dopravnymi problémami. Napriek tomu pokryvaju velkd
Cast takto ohrozenych.

Na Slovensku je poskytovanych niekolko zliav na dopravu pre socidlne
najzranitelnejSie skupiny. Vsetky Skolopovinné deti (do 16 rokov veku alebo
dokoncenia 10. roku skolskej dochadzky) cestuju vlakom zadarmo. Pre jej
zabezpecenie je potrebné vybavit si na ktorejkolvek pobocke ZSR preukaz, ktory
je zadarmo. Zadarmo je aj cestovanie vlakmi pre vSetkych studentov do 26 rokov
veku po predlozeni potvrdenia o navsSteve Skoly (obmedzeny pocet listkov).
Podobne maju zadarmo cestovanie aj deti do 6 rokov. Seniori od veku 62 rokov a
dbéchodcovia aj pred dovisenim tohto veku a tazko zdravotne postihnuti cestuju
zadarmo alebo so 60% zlavou.

Pri cestach mestskou hromadnou dopravou poskytuju mnohé mesta
seniorom (déchodcom) a ZTP zlavnené cestovné. Po vybaveni 3pecidlnej
poukazky je osobam starsim ako 70 rokov umozZnené cestovat zadarmo. Ziaci a
Studenti majud 50% zlavu z cestovného. Vyrazné zlavy su poskytované tymto
skupinam obyvatelstva aj pri cestovani medzimestskymi autobusmi.

Dalsim prostriedkom na zlepdenie podmienok obyvatelov, ktori maju
problémy s dopravou su Skolské autobusy, ktoré zvazaju deti na zaciatku
vyucovania do skoly. Podobne robia rozvoz aj po skon&eni vyucovania. Vsetky deti
v Skolach zacinaju vyucovanie v podobnu hodinu, ¢im zabezpecia, aby moli deti
prist nacas do Skoly. Komplikaciou je navrat domov, kedZe nie vsetky Skolské
rocniky koncia v tu istu hodinu. Deti sa musia navzajom Cakat.

Zabezpecenu dopravu zadarmo maju aj obyvatelia, ktori idu alebo vracaju
sa z lekarskeho vysSetrenia v oddévodnenych pripadoch - znizend pohybova
schopnost, malatnost. Potrebné je potvrdenie od lekara. Sanitiek, ktoré dopravuju
pacientov vsak nie je dostatok a ti musia mnohokrat ¢akat hodiny na odvoz.

Prispevok na kipu automobilu a pohonné hmoty maja ZTP pri splneni
urcitych podmienok?.

2 https://www.employment.gov.sk/sk/rodina-socialna-pomoc/tazke-zdravotne-postihnutie/penazne-
prispevky/pp-kupu-osobneho-motoroveho-vozidla/
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Tieto skupiny obyvatelstva vSak nie su jedinymi, ktori su ohrozeni dopravnou
chudobou. Nevyhnutné je prij@t’ opatrenia na riesSenie takého problému aj pre iné
skupiny obyvatelstva, ktoré splnaju podmienky dopravnej chudoby.

Jednym z dalSich moznych opatreni su dotacie na individudlnu dopravu -
na pohonné hmoty Ci kupu automobilu. Toto nie je vsak v sulade so snahami o
zZnizovanie emisii a dosiahnutia uhlikovej neutrality.

LepSim rieSenim je zdieland doprava (podporend zo strany Statu, miestnej
samospravy) a rozsirenie siete a frekvencie hromadnej dopravy ( najma
autobusovej ale aj Zzeleznicnej) najma v ohrozenych regiénoch.

Vyraznym problémom SR je minimalna siet cyklistickych chodnikov, ktora
by zabezpecila bezpelny a lacny cestovny prostriedok podporena zdielanymi
bicyklami, ktoré by boli k dispozicii na najfrekventovanejSich dopravnych uzloch.
Podpora budovania infradtruktiry pre cyklisticki/kolobezkovli dopravu by
pomohla riesit dopravnu chudobu a zaroven by prispela k zlepSovaniu fyzického
aj psychického zdravia obyvatelstva.

Potrebné je zvazit rozsah poskytovanych zliav pre niektoré skupiny
obyvatelstva (napr. obmedzit zlavy pre Studentov, resp. zavedenie istej spolulcasti
na cestovani — napr. 70% zlava a nie listok zadarmo. Na druhej strane je potrebné
zvysit poskytovanie dopravnych sluzieb — vlaky a autobusy v ohrozenych
regidnoch s nizkymi prijmami.

14



MOBILITY POVERTY OVERVIEW IN SLOVAKIA

4/ DOPRAVNA CHUDOBA - KLUCOVI
AKTERI

RieSenia dopravnej chudoby moézu prebiehat v niekolkych rovinach -
minimalizovanie prepravy, podpora hromadnej dopravy, ¢i podpora individualnej
dopravy napr. prispevku na kdpu osobného automobilu pre niektoré skupiny
obyvatelov. NajdélezitejsSie s velkou pridanou hodnotou pre vSetkych obyvatelov
SR je zlepsSenie siete a frekvencie verejnej dopravy. To by zabezpecilo zlepsenie
situacie nielen obyvatelstvu, ktoré nema k dispozicii iné zdroje dopravy. Sucasne,
v pripade hromadnejsieho presunu obyvatelstva vyuzivajuceho v sdcasnosti
osobnu dopravu, by sa zlepsilo aj zivotné prostredie a komfort cestujucich —
nemuseli by stat vzapchach a prechodom od individualnej na hromadnu dopravu
znizili by sa aj emisie sklenikovych plynov. Verejna doprava je zabezpecovana na
narodnej a regionadlnej drovni. Zapojené musia byt samospravne kraje
(podporujl/zabezpecuju dialkovl autobusovi dopravu a primestski dopravu) ale
aj samotné mesta (mestska hromadna doprava). Vyznamna financéna pomoc pre
regiony musi prichadzat od statu, kedzZe dopravne chudobny regién je ¢asto aj
prijmovo chudobnym.

Ministerstvo dopravy a vystavby, ktoré ma v svojom patronate zelezni¢nu
dopravu by malo prehodnotit prevadzku na jednotlivych Usekoch zelezni¢nych
trati aj vzhladom na socidlny dopad neexistencie dopravného spojenia pre
obyvatelstvo. Toto je potrebné najma v chudobnejSich regiénoch.

Ministerstvo prace, socialnych veci a rodiny — podpora socidlneho aspektu
chudoby v podobe prispevkov na dopravu pre socidlne slabsie skupiny
obyvatelstva, najma v oblastiach bez dostatocnej hromadnej dopravy.

Zamestnavatelia - Vyraznd vacsina ciest obyvatelstva je za pracou. V
pripade, ze sa praca da vykonavat aj doma, je na VvOli a skusenostiach
zamestnavatelov, aby takdto pracu pre svojich zamestnancov umoznili a aj ich
podporili. Tym sa znizia naklady domacnosti na cestovanie. (Ale navysia sa o
energie spotrebované v pracovnom case - najma kurenie, ale aj spotreba elektriny
pre pracu napr. na pocitaci.) Pomocou sU aj autobusy, ktoré zvazaju ludi do
zamestnania na presnu hodinu ( ¢o uz v mnohych firmach funguje), cCi
organizovanie zdielanej dopravy podporovanej zamestnavatelom. V
zamestnaniach, kde je to mozné, by pomohol flexibilny pracovny Cas ( uz existuje,
ale potreba rozsirit).

Média a neziskové organizacie - Velku pridand hodnotu mdéZe priniest aj
zaangazovanost médii, ktori budu ludom rozsirovat vedomosti, prindsat priklady
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dobrej praxe - ako zmenit svoje doterajSie spravanie sa smerom Kk
udrzatelnejSiemu. Vyuzivajlc viac zdielanU a hromadnu dopravu, ¢i bicykel a pesi
presun.
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5/ MEDZERY VO VYSKUME

Dopravna chudoba nie je pomenovany problém. To vsak neznamena, ze
nebol rieSeny. NajzranitelnejSie skupiny obyvatelstva sU ochrdanené a
podporované réznymi narodnymi a regionalnymi programami. Chyba vSak
akakolvek hlbsia analyza problému, nemame presne zadefinované, ¢o je dopravna
chudoba, nie sU preskimané skupiny obyvatelstva, na ktoré ma tento problém
najvyraznejsi vplyv. A chybaju opatrenia. Délezitym faktorom, ktory ovplyvhuje
vyskum v tejto oblasti su chybajuce data. Zdrojom udajov, na zaklade ktorych sa
daju robit medzinarodné porovnania je EU Silc zistovanie. Na narodnej drovni su
zozbierané Udaje vdaka vyberovému Statistickému zistovaniu — rodinné ucty. Bolo
by potrebné don pridat dalSie otazky, ktoré by osvetlovali situaciu.

Doélezitym je aj pohlad na zranitelnud jednotku. Je to domacnost alebo
jednotlivec? Nie vzdy je dopravna chudoba problémom domacnosti ako celku.
Niekedy sa tyka iba niektorych jej ¢lenov. Jeden clen rodiny (vacsinou muz)
pouziva auto, ostatni su odkazani na verejnu dopravu. Pre rodiny byvajuce na
vidieku to Casto znamena vyrazny problém, ktory sa prejavuje pretrhnutim
socidlnych vazieb, nedostatocnou zdravotnou starostlivostou — napr. nemoznost
dochadzat na ,menej podstatné” oSetrenia — rehabilitacia, logopédia, zhorsenymi
moznostami vzdeldvania sa — Sportové Ci kulturne zaujmové kruzky, dodatocné
vzdelavanie — jazyky,...).

Vyznamna Cast vyskumu by sa mala venovat najma vhodnému nastaveniu
definicie, ktord by primarne zastreSovala ohrozenych ludi, a najma skrytej
dopravnej chudobe. Tento problém sa zdd byt na Slovensku tym
problematickejSim a dblezitejSim na rieSenie.

Vyznamna cast vyskumu by sa mala venovat aj koordinacii rieSenia
viacerych problémov —napriklad dopravnej chudoby a snahy dosiahnut uhlikovu
neutralitu. V tomto svetle by sa malo pristupovat aj k nastaveniu opatreni na
rieSenie problému — primarne podpora hromadnej a bezmotorovej (bezemisne)j)
dopravy — bicykel, kolobezka, peso, pripadne prace zdomu.

Dolezitym krokom je preskumanie dostupnosti verejnej dopravy - 3aj
vzhladom na jej existenciu aj na frekvenciu existujucich spojov. Existuje nemaly
pocet obci, kde je spojenie zabezpecené len par denne — 3 odchody a 3 prichody
autobusu za den.

Skumat by bolo potrebné aj ochotu a schopnosti obyvatelstva vyuzivat

zdielanu dopravu, ktora by mohla byt spdsobom, ako zlepsSit dopravné spojenie
niektorych obci.
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6/ ODBORNE VYHODNOTENIE

Dopravna chudoba je redlnym problémom, ktory ovplyviuje mnohych
obyvatelov Slovenska. Na zdklade dostupnych dat je vSak slabo
vyhodnotitelnd/meratelna. Potrebny je daldi vyskum v tejto oblasti, podporeny
dodatocnymi datami. Potrebné je suUstredit sa najma na skrytd dopravnu
chudobu.

Pre riesenie existujuceho problému dopravnej chudoby je najdblezitejsie
prijat definiciu. Bez nej nie je mozné cielene pomahat najohrozenejSim ( zalozené

Nna skusenosti s rieSenim energetickej chudoby).

Citlivejsi nazov pre ludi ohrozenych dopravnou chudobou je dopravne
zranitelni.
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